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Analyse des vitesses

COMPTAGE DU TRAFIC
Poste de comptage

Localisation:

Limitation

Direction:
Période:
Nbr jours:
de Vitesse:

Total de véhicules:
Veéhicules > 50km/h:

Moyenn

Vmax:
e V5% max:
Ymoyenne:

11, Rue de Filsdorf a Altwies
bidirectionnel [CR155]

22/03/2017
1 jour
50 km/h

3055 veéhicules

28% (869 véhicules)
88 km/h

60 km/h

46 km/h

Dépassement limitation de vitesse
[50km/h]

= Véhicules > 50km/h (%)
m Véhicules = 50km/h (%)

COMPTAGE DU TRAFIC
Poste de comptage

Analyse des vitesses

Direction:

Total de véhicules:
Veéhicules > 50km/h:
Vmax:

Moyenne V5% max:
Ymoyenne:

Altwies vers Filsdorf

1648 véhicules

50% (828 véhicules)
88 km/h

60 km/h

44 km/h

Dépassement limitation de vitesse
[50km/h]

mVéhicules > 50km/h (%)

mVéhicules < 50km/h (%)

COMPTAGE DU TRAFIC
Poste de comptage

Analyse des vitesses

Direction:

Total de véhicules:

Veéhicules > 50km/h:

Vmax:
Moyenne V5% max:
VYmoyenne:

Filsdorf vers Altwies

1407 véhicules
3% (41 véhicules)
60 km/h

50 km/h

37 km/h

.

Dépassement limitation de vitesse
[50km/h]

3%

m Véhicules > 50km/h (%)
m Vehicules = 50km/h (%)

Répartition du nombre de véhicules en fonction de la vitesse

Répartition du nombre de véhicules en fonction de la vitesse

Répartition du nombre de véhicules en fonction de la vitesse
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MAITRE DE L'OUVRAGE

Administration Communale
de Mondorf-les-Bains

PROJET
Concept de mobilité
Limitation de vitesse a 30km/h sur le CR155 a Altwies
PLAN
Analyse des vitesses
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